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Vorwort

Die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrs ist nach
§8 Personenbeférderungsgesetz bis zum 01. Januar 2022 umzusetzen. Demnach
sollten vor allem Bus- und Bahnhaltestellen fir Menschen mit Einschrankungen ohne
besondere Erschwernis und grundséatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich
und nutzbar sein. Es ist ein sehr kostenintensives und aufwendiges, aber dennoch
sehr wichtiges Vorhaben, das uns friher oder spater allen ein Nutzen bringt.
So kénnen Menschen mit Gehilfen, Kinderwagen, Rollatoren oder auch temporar
eingeschrankte Personen von einer Barrierefreiheit profitieren. Hinzu kommt, die sich
veranderte Altersstruktur in Deutschland. Spatestens ab dem Jahr 2050 soll laut
Schatzungen des statistischen Bundesamtes, der grof3te Bevélkerungsanteil Gber 65
Jahre alt sein. Es ist deshalb umso wichtiger, sich sowohl wirtschaftlich als auch
baulich darauf vorzubereiten. Die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen
Nahverkehrs ist dabei ein wichtiger Teil, der unseren Alltag ein Stick weit

barrierefreier macht.

Mithilfe des folgenden Leitfadens soll zum einen ein einheitlicher Standard in Bezug
auf die Barrierefreiheit im Zollernalbkreis erreicht werden, zum anderen moéchten wir
sie unterstitzen und motivieren den barrierefreien Ausbau in unserem Zollernalbkreis

voranzutreiben.
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1. Uberblick
1.1 Rechtliche Vorgaben

Am 23. Mai 1949 trat das Grundgesetz (GG) der Bundesrepublik Deutschland
erstmals in Kraft. Mit inbegriffen dabei, Artikel 3, bei dem es sich um ein
Gleichheitsrecht handelt, das unter anderem die Diskriminierung oder die
Bevorzugung aufgrund bestimmter Eigenschaften verbietet. Im Oktober 1994 wurde
Art. 3 Absatz 3 GG mit dem Satz ,Niemand darf wegen seiner Behinderung
benachteiligt werden“ erganzt. Somit ist eine Vernachlassigung der Menschen mit
Behinderungen in alltaglichen Situationen auszuschlie3en.

Das Stichwort ,Barrierefreiheit* spielt dabei eine entscheidende Rolle, um den oben
genannten Artikel 3 in die Realitit umzusetzen. Nach §4 Behinderten-
gleichstellungsgesetz (BGG) gelten als barrierefrei ,bauliche und sonstige Anlagen,
Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegensténde, Systeme der
Informationsverarbeitung [...], wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen in der
allgemein (blichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne
fremde Hilfe auffindbar, zugénglich und nutzbar sind.“ Demzufolge sollen Dinge wie
Internet, Orientieren und Begehen im Offentlichen Raum oder die Nutzung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) grundsétzlich fiir alle Menschen méglich
sein. Es wurde bereits viel getan, um die ,Barrieren” im Internet oder im Bereich des
OPNV abzubauen. So wurde z.B. im Juli 2018 ein Gesetz zur Umsetzung uber den
barrierefreien Zugang von Websites 6ffentlicher Stellen erlassen. Des Weiteren trat
die Novellierung des Personenbeférderungsgesetztes (PBefG) am 01.01.2013 in
Kraft. Demnach ist die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Nahverkehrs nach
§ 8 bis zum 01. Januar 2022 umzusetzen. Aufgrund dessen ist der Ausbau eines
barrierefreien OPNV, sprich unter anderem der Ausbau zu barrierefreien Bus- oder
Bahnhaltestellen seit 2013 verpflichtend und von den betroffenen Behdrden

entsprechend auszufiihren.

Der Zielbestimmung, einer Vvollstdndigen Barrierefreiheit des 6ffentlichen
Personennahverkehrs, méchte der Zollernalbkreis nachkommen und beauftragte aus
diesem Grund die Firma gisME mit der Erstellung eines Haltestellenkatasters und der

Konzeption eines MalRnahmenplans.
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Das Haltestellenkataster dient als Grundlage dafur, Zielvorgaben zur Umsetzung
einer vollstandigen Barrierefreiheit sowie Ausbaustandards und Ausnahmen zu
definieren und in den Nahverkehrsplan aufzunehmen. Zusatzlich wurden
Datenblatter aller Haltestellen erstellt, welche die Bestandsaufnahme, deren

Klassifizierung und Priorisierung sowie einen Mallnahmenplan enthalten.

Zusammen mit dem vorliegenden Leitfaden soll ein einheitlicher Standard im

Zollernalbkreis entwickelt sowie § 8 des PBefG zeitnah umgesetzt werden.

1.2 Zustidndigkeiten

Das Rechtsverhaltnis 6ffentlicher StraRen, wie z.B. fur Landes- oder KreisstralRen, ist
im StraBengesetz (StrG) geregelt. Fur Bundesstralen gilt es nur, soweit dies
ausdricklich bestimmt ist. Fir Bundesstralen bildet das BundesfernstralRengesetz
(FStrG) die rechtliche Grundlage.

Aus den beiden Paragrafen 43 und 44 des Strallengesetzes (StrG) fur Baden-
Wirttemberg ist der jeweilige Stralenbaulasttrdger zu entnehmen. Demnach ist der
Trager der Strallenbaulast fir LandesstraRen das Land, fiur Kreisstralen die
jeweiligen Land- bzw. Stadtkreise und fir die Gemeindestrallen die zustdndigen

Gemeinden.

Unter die StraRenbaulast fallen alle Aufgaben, die mit dem Bau und der Unterhaltung
der Strallen zusammenhangen. Der Trager der Strallenbaulast hat die Strafde nach
den anerkannten Regeln des Stralenbaus zu unterhalten, zu bauen oder zu
verbessern. Dabei sind unter anderem auch die &ffentlichen Belange einschlie3lich
des Umweltschutzes sowie die Belange von Menschen mit Behinderungen zu
bertcksichtigen. Etwas komplizierter bei der Zuordnung des Straenbaulasttragers
wird es, wenn es sich um eine Ortsdurchfahrt handelt. Unter einer Ortsdurchfahrt ist
ein Teil einer Landesstralte oder einer Kreisstralle zu verstehen, der innerhalb einer
geschlossenen Ortslage liegt. Dieser Teil dient unter anderem auch der ErschlieBung
anliegender Grundstucke oder der mehrfachen Verkniipfung des Ortsstralennetzes
(val. § 8 Stralkengesetz fur Baden-Wurttemberg, §8 FStrG).
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Beim Ausbau oder Bau einer Ortsdurchfahrt kann es zu einer geteilten Baulast
kommen, wenn z.B. die Fahrbahn mit angrenzendem Gehweg erneuert wird.
§43 Abs. 4 StrG besagt, dass in den Ortsdurchfahrten die Gemeinden Trager der
Strallenbaulast fur Gehwege und Parkplatze sind. Die Richtlinien fur die rechtliche
Behandlung von Ortsdurchfahrten (Ortsdurchfahrtenrichtlinien) im Zuge der
Bundesstralien geben dabei vor, dass in diesem Fall jeder Baulasttrager die Kosten

des Um- und Ausbaus der ihm zugeordneten Anlagen allein zu tragen hat.

Ebenfalls sind in Punkt 12 der Ortsdurchfahrtenrichtlinien die einzelnen Malinahmen
den entsprechend Baulasttrdgern zugeordnet. So ist festgelegt, dass in
Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast, die Baulasttrager fur Gehwege die Gemeinden
sind, und die Baulasttrager fur Radwege die Baulasttrager der Fahrbahn sind.
Des Weiteren ist in Punkt 13 vorgeschrieben, dass Hochborde (umgangssprachlich
Bordsteine) zu den vom Hochbord gestiitzten Teilen der Ortsdurchfahrt (Radweg,
Gehweg, Parkplatz) gehéren. Dennoch hat der Trager der Stralenbaulast sich mit
11 €/fdm (laufender Meter) bei der erstmaligen Herstellung der Hochborde zu
beteiligen. Die zuklnftige Unterhaltung und Erneuerung der Hochborde obliegt
demjenigen, dem die vom Hochbord gestitzten Teile der Ortsdurchfahrt gehéren
(z.B. Radweg, Gehweg, Parkplatz).

Bei einem Ausbau einer barrierefreien Haltestelle werden Sonderborde eingesetzt,
damit ein barrierefreier Einstieg gewéhrleistet werden kann. Diese Malinahme ist als
Erneuerung anzusehen und obliegt somit demjenigen, der in Besitz dieser Haltestelle
ist. Fur die Beschaffung, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung und den Betrieb der
amtlichen Verkehrszeichen und -einrichtungen sieht §5b des Strallenverkehrsgesetz
(StVG), den Trager der Straldenbaulast fur die Strafl’e vor. Davon abweichend ist der
jeweilige Unternehmer bzw. Verantwortliche der Kostentrager fur die zuséatzliche

Anbringungen von Haltestellenzeichen, einem Andreaskreuz, etc. (§5b Abs. 2 StVG).
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1.3 Zuschussmdglichkeiten

1.3.1 Férderprogramm des Landes Baden-Wiirttemberg

Das Foérderprogramm LGVFG vom Land Baden-Wirttemberg gewahrt unter
anderem zum Neu-, Aus- oder Umbau von Verkehrswegen und Anlagen des
offentlichen Personennahverkehrs einmalige Zuwendungen, die dazu bestimmt sind,
Vorhaben zu finanzieren, die zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Sinne
einer nachhaltigen Mobilitat dringend notwendig sind. Unter nachhaltiger Mobilitat
versteht man die heutigen Mobilitdtsbedirfnisse  zukinftig in  einer

umweltvertraglichen Weise zu gewahrleisten.

Welche Vorhaben sind forderfahig?

Im Offentlichen Personennahverkehr wird unter anderem der Bau oder Ausbau von
zentralen Omnibusbahnhéfen, Haltestellen und Haltestelleneinrichtungen sowie von
Einrichtungen, die der Vernetzung verschiedener Mobilitatsformen mit dem

offentlichen Personennahverkehr dienen, geférdert.

Des Weiteren ist der Umbau und die Nachristung bestehender Anlagen und
Einrichtungen des OPNV zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit

forderfahig.

Welche Voraussetzungen sind dabei zu erfiillen?

Die Aufnahme in das Programm ist mittels eines schriftlichen Antrages nach §2
LGVFG zu beantragen. Ein Vorhaben muss fir die Gewahrung einer Zuwendung in
ein Férderprogramm nach §5 LGVFG aufgenommen sein. Bei Vorhaben sind deren
Belange zu beriicksichtigen und diese entsprechend den Anforderungen der
Barrierefreiheit nach Malgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Landes

umzusetzen.

Vorhaben, die zu Herstellung einer vollstandigen Barrierefreiheit dienen, unterliegen
dem PBefG. Bei diesen Vorhaben ist die Bereitschaft zur freiwilligen
Zusammenarbeit im Sinne des §8 OPNVG Voraussetzung fiir eine Férderung.
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Bis zu welcher Hbhe ist eine Férderung méglich?

Im Bereich des OPNV erfolgt im Interesse des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit die Finanzierung mittels einer modifizierten Form einer
Festbetragsfinanzierung. Insoweit erfolgt die Zuwendung mittels Anteilsfinanzierung
als Héchstbetragsférderung (Forderhéchstbetrag). Pauschale Festbetrage sind bei

MaRnahmen oder Teilen einer Malinahme im Einzelfall abschlieRend zulassig.

Die Zuwendung betragt maximal bis zu 50% der zuwendungsféahigen Kosten. Die
Berechnung der zuwendungsfahigen Kosten erfolgt grundsatzlich auf der Grundlage
der Antragsunterlagen (Kostenberechnung).

Die nach der Antragsprifung festgestellten zuwendungsfahigen Kosten dirfen die im
Programm ausgewiesenen zuwendungsfahigen Kosten bis maximal 20%

Uberschreiten.

Wo kénnen Antrdge eingereicht werden?

Vorhaben im Bereich des OPNV sind beim Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg
bis zum 31. Oktober des Vorjahres anzumelden. Uber die anschlieRende Aufnahme
in das Landesprogramm entscheidet das Ministerium. Das Landesprogramm umfasst
einen Zeitraum von funf Jahren. Es wird vom Ministerium zum 01. Marz jahrlich
aufgestellt und unter Beriicksichtigung der voraussichtlich verfigbaren Mittel sowie

eventuell eingetretener Kostenadnderungen fortgeschrieben.

1.3.2 Foérderprogramm des Zollernalbkreis

Der Zollernalbkreis fordert den barrierefreien Neu-, Um- und Ausbau von
Bushaltestellen soweit die Belange von Menschen mit Behinderungen und
Mobilitdtsbeeintrachtigungen  bertcksichtigt  und die  Anforderungen  der
Barrierefreiheit nach § 7 des Landes-Behindertengleichstellungsgesetzes (L-BGG)
erfullt werden. Durch das Férderprogramm méchte der Landkreis die Stadte und
Gemeinden unterstitzen, die fur die Herstellung der Barrierefreiheit  von
Bushaltestellen zustandig sind, um auf diese Weise die im
Personenbeférderungsgesetz (§8 Abs. 3) genannten Ziele fir einen mdglichst

barrierefreien OPNV zeitnah zu erreichen.
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Seit wann gilt das Férderprogramm?

Das Foérderprogramm ist bereits am 01.03.2019 in Kraft getreten und ist
voraussichtlich bis zum 31.12.2022 giltig. Bis dahin muss der Antrag gestellt sowie
die geforderten Unterlagen mit absehbarem Baubeginn eingereicht werden.

Welche Vorhaben sind férderfahig?

Gefoérdert werden Investitionen in kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden, die im

Bereich der éffentlichen Infrastruktur zum Abbau von Barrieren im OPNV dienen.

Insbesondere der Bau oder Umbau von Bushaltestelleneinrichtungen mit speziellen
Bordsteinkanten, die den Einstieg erleichtern, die Einrichtungen von taktilen
Leitstreifen  und  akustischen/optischen  Signalgebern  sind  forderfahig.
Eine MaBnahme wird nicht geférdert, wenn sie bereits vom Bund oder Land eine

Foérderung erhalt.

Welche Voraussetzungen sind dabei zu erfiillen?

Wichtig ist, dass das Vorhaben bau- und verkehrstechnisch den anerkannten Regeln
der Technik (siehe Leitfaden) entspricht und im Einklang mit den Grundsatzen der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist. Des Weiteren sollte sich die
Ausbaudringlichkeit einer Bushaltestelle aus dem Haltestellenkataster des
Landratsamtes Zollernalbkreis ergeben. Zusatzlich sollte das Vorhaben mit der
Nahverkehrsplanung des Landkreises Ubereinstimmen und die Belange von

Menschen mit Behinderungen und Mobilitdtsbeeintréchtigungen bericksichtigen.

Bis zu welcher Hohe ist eine Férderung méglich?

Der Landkreis férdert Vorhaben, die die entsprechenden Bedingungen erfillen mit
50% der Kosten, die fur die Herstellung der Barrierefreiheit aufgewendet werden,
héchstens aber mit 10.000 € je Bushaltestelle. Eine Bushaltestelle kann aus einem
oder mehreren Haltepunkten bestehen. Kosten, die ein anderer Trager gesetzlich zu

tragen hat sowie Verwaltungskosten sind nicht zuwendungsfahig.
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Wo kdnnen Antridge eingereicht werden?

Antrage auf Forderung kénnen schriftlich beim Verkehrsamt des Zollernalbkreises
eingereicht werden. Antragsbegriindende Unterlagen, insbesondere
MaRnahmenbeschreibung, Kostenaufstellung und ggf. Erklarung zu anderen

Férderungen, sind beizuflgen.

2. Allgemeine Anforderungen zur Barrierefreiheit
2.1 GrundmaRe der Verkehrsraume

Unter dem Raumbedarf (lichter Raum) versteht man den Bereich, den der jeweilige
Verkehrsteilnehmende zur Fortbewegung oder Begegnung mit anderen benétigt.
Ebenfalls ist dieser Bereich von Gegenstanden freizuhalten und dient als Vorgabe,
um die jeweiligen Verkehrsflachen entsprechend zu bemessen. Der Raumbedarf ist
abhéangig von der jeweiligen Verkehrsart. In Bezug auf den FuBgangerverkehr setzt
sich dieser aus dem spezifischen Verkehrsraumbedarf sowie den erforderlichen
Sicherheitsraumen zusammen. Die Grundmalie fur den Verkehrsraumbedarf passen
sich dabei speziell den individuellen Verkehrsteilnehmenden an. So ergeben sich die
Grundmale fur die Verkehrsrdume des FuRgangerverkehrs aus der Grundbreite und
der Hohe des FuRgéangers. Fur den Sicherheitsraum von FuBgéngern kdnnen
folgende Werte angewendet werden
(siehe Tabelle 1).

Abstand Sicherheitsraum

vom Fahrbahnrand 0,50 m

von parkenden Fahrzeugen in

Langsaufstellung 0.75m
von parkenden Fahrzeugen in Schrag oder 025m
Senkrechtaufstellung '

von Verkehrsrdumen des FuRgangerverkehrs 0,25 m

von Gebauden, Einfriedungen,
Baumscheiben, Verkehrseinrichtungen und 0,25m
sonstigen Einbauten

Tabelle 1 Werte fiir den Sicherheitsraum im FuBgangerverkehr [2]
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Fur das Begegnen im FulRgangerverkehr ergibt sich ein Raumbedarf von insgesamt
2,50 m. Dieser setzt sich zusammen aus 1,80 m Verkehrsraum und 0,70 m
Sicherheitsraum (vgl. Abb.1).

— 1S ——— Lichter Raum
% -======= Verkehrsraum
o ' .
=) U (S) Sicherheitsraum
L] |} ¥
IR
i | Th
S 180 'S

Alle Angaben in [m)]

Abbildung 1 Grundsitzlicher Raumbedarf im FuBgangerverkehr [2]

Die GrundmalBe der Verkehrsrdume passen sich mobilitatseingeschrankten
Personen an, da sie aufgrund von Hilfsmitteln, wie z.B. einem Rollstuhl, Armstitzen
oder einem Langsstock, spezifische Anforderungen in Bezug auf den Breiten-,
Hoéhen und Lé&ngenbedarf haben. In Abbildung 2 sind die Mindestbreiten

verschiedener mobilitatseingeschrankter Personen dargestellt.

130 {
™ m ks 0gEm |

Blinder mil Flhrhund Blinde mit Langsiock Parson mil Stock

e N - - R

Blinder mit Baglaitparson Parson mil Armsitizen

Abbildung 2 Verkehrsraumbedarf von mobilititseingeschrankten Personen [3]
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2.2 Léngs- und Querneigung

Durch die Bericksichtigung der entsprechenden Langs- und Querneigungen kann
eine eigenstandige Mobilitdt von gehbehinderten Menschen gewahrleistet werden.
Verkehrsraume der Fulgénger sollten eine Langsneigung von héchstens 3 %
besitzen. Liegt die Langsneigung aus topografischen Gegebenheiten zwischen 3 und
6 %, ist alle 6 m ein ebener Bereich zum Abbremsen oder Ausruhen mit einer

Langsneigung von < 3 % vorzusehen.

Die Querneigung lotrecht zur Gehrichtung sollte nicht mehr als 2 % betragen. Eine
Querneigung von 25% ist nur in topografisch ebenen Bereichen

angsneigung = 0%) zulassig.
(L [ 0%) zulassi

2.3 Zwei-Sinne-Prinzip

Eines der grundlegenden Ziele beim barrierefreien Ausbau ist die Umsetzung des
Zwei-Sinne-Prinzips. Der Mensch verfugt Uber finf Sinne, mit denen er etwas
wahrnehmen kann: Horen, Tasten, Sehen, Riechen, Schmecken. Unter dem
Zwei-Sinne-Prinzip versteht man, dass mindestens zwei der drei wichtigsten Sinne
(Horen, Tasten und Sehen) angesprochen werden. So kann z.B. bei Blinden oder
Personen mit eingeschréankter Sehfahigkeit der Tastsinn die Informationstibermittiung

Ubernehmen.

Anwendungsbeispiele des Zwei-Sinne-Prinzips im StraBenverkehr:

- Bodenindikatoren:
Mithilfe von Bodenindikatoren werden die Sinne Sehen und Tasten
angesprochen. Gerade blinde bzw. sehbehinderte Menschen kénnen sich
mithilfe von visuell kontrastreichen Bodenindikatoren entlang ,tasten“ und sich

in ihrer Umgebung orientieren.
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- Akustische Freigabe und Orientierungsanlagen:

Diese werden unter anderem an Lichtsignalanlagen angebracht.

Allgemeine Anforderungen zur Barrierefreiheit

Hierbei

werden die Sinne Sehen und Hoéren angesprochen. Mithilfe der akustischen

Freigabe und Orientierungsanlagen koénnen blinde bzw.

Menschen eine Lichtsignalanlage nutzen

- Fahrgastinformation als Anzeige und Ansage:

sehbehinderte

Die notwendigen Informationen werden sowohl angezeigt als auch angesagt.

Es werden somit die Sinne Sehen und Héren angesprochen.

2.4 Grundprinzipien der Barrierefreiheit

Um das zukinftige Ziel eines barrierefreien Alltags zu erreichen, sollten die vier

Grundfunktionen  Zonierung, Nivellierung, Linierung und  Kontrastierung
zusammenhangend umgesetzt werden.
Funktion Zielgruppe

Trennung der &ffentlichen Radume
zwischen hindernisfreien Bereichen fur die

gehbehinderte sowie
rollstuhl- und

(siehe Kap. 3.2.4)

Zonierung Fortbewegung sowie Bereichen fir den kinderwagennutzende
Aufenthalt, M&blierung, Abstellen von Personen, blinde und
Fahrzeugen... sehbehinderte Personen
Gewahrleistung moglichst stufenloser gehbehinderte sowie
N Ubergénge, rollstuhl- und
Nivellierung generelle Vermeidung von Kanten Uber kinderwagennutzende
3 cm Hoéhe Personen
Vorhandensein einer inneren Leitlinie und/ | blinde und sehbehinderte
Linierung oder eines taktilen Leitsystems Personen

Kontrastierung

Visuell, taktil und akustisch
kontrastierende Gestaltung des
Verkehrsraums,

Gewahrleistung einer visuellen und taktilen
Leit- und Warnfunktion

blinde und sehbehinderte
Personen

Tabelle 2 Grundfunktionen der Barrierefreiheit [4]
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2.5 Wegeketten und- netze

Unter einer Wegekette versteht man die Aneinanderreihung von Ortsverénderungen.
Eine klassische Wegekette ware beispielweise die einer berufstatigen Person, die
nach der Arbeit noch ihre Einkdufe erledigt. So ware die Abfolge
,~Wohnen-Arbeiten-Einkaufen-Wohnen“ eine mégliche Verkettung von Aktivitaten mit
drei Wegen. Das Erreichen eines barrierefreien Alltages ist somit nur durch die
Schaffung mdglichst durchgangiger barrierefreier Wegeketten méglich. So ist ein
qualitativ hochwertiges barrierefreies Wegenetz anzustreben, welches sich durch
einen hohen Grad an Vollstédndigkeit auszeichnet. Wege, die der unmittelbaren
ErschlieBung dienen, sowie alle wichtigen Verbindungswege, sind bei einem

barrierefreien Ausbau zu bevorzugen.

2.6 Information und Orientierung

Eine wichtige Voraussetzung fur die Nutzung des barrierefreien Wegenetzes ist die
Bereitstellung der Leit- und Informationssysteme. Diese haben das Ziel, dem
Reisenden Informationen ersichtlich und auffindbar bereitzustellen, damit der
angestrebte Zielort erreicht werden kann. Im Hinblick auf die barrierefreien Belange
soliten die Leit- und Informationssysteme fur alle Menschen ohne besondere
Erschwernis und grundsatzliche ohne fremde Hilfe erreichbar und nutzbar sein.
Wichtig dabei ist, dass diese vor der Reise sowie wahrend der Reise und des
Aufenthalts zur Verfugung gestellt werden. Barrierefreie Informationen werden in
zwei wesentliche Bereiche unterteilt. Zum einen in die Information Uber die
barrierefreie Infrastruktur und zum anderen die barrierefreie Medien, die dafir
sorgen, dass die notwendigen Informationen Ubermittelt und verstanden werden.
Wichtig fir die Umsetzung der barrierefreien Leit- und Informationssysteme ist die
Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips. Durch das Zwei-Sinne Prinzip werden zwei der
drei wichtigsten Sinne (H6ren, Sehen, Tasten) angesprochen. Es wird dadurch eine
Nutzung der Leit- und Informationssysteme fir eine grolRe Anzahl von Personen

ermdglicht.
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Um den barrierefreien Anforderungen in Bezug auf die Héhe gerecht zu werden,
ist eine mittlere Sichthéhe von 1,30 m vorgesehen. Aus diesem Grund sollten
Informationen in einer Héhe von 1,00m bis 1,60 m angebracht werden.
Bedienelemente sollten zwischen 0,65 m und 1,25 m angeordnet werden, damit
diese auch fir Rollstuhl nutzende Menschen erreichbar sind. Empfehlenswert ist
dabei eine H6he von 0,85 m.

In Abbildung 3 ist eine klassische Wegekette dargestellt. Dabei gibt es drei
verschiedene Leit- und Informationssysteme, die barrierefrei vorhanden sein
missen, damit die abgebildete Person ihren geplanten Zielort erreichen kann.
Das Ziel muss deshalb sein, einen hohen Grad an Vollstandigkeit in Bezug auf
barrierefreie Wege- und Informationsketten zu haben. So ist es z.B. wichtig fur eine
barrierefreie  Bushaltestelle, dass diese durch Dbarrierefreie Leit- und
Informationssysteme aufzufinden und mit entsprechenden Verknipfungswegen zu

erreichen ist.

Wegekette
5 |P @b W ggl. Fullwege an Zwischenzielen s l m . g
§ ﬁ wie Verknupfungsaniagen x x e}
3 | = =) (Bahnhéfe, Haltestellen, = -+
‘ Parkplatze)
O 6 © o ® ® O

Informationskette / Leit- und Informationssysteme
© Planungsphase vor Antritt des (Riick-) Weges
@ Leit- und Informationssysteme im offentlichen Raum fir FuRwege
@ Fahrzeuggebundene Leit- und Informationssysteme / Rad-/Kfz-Wegweisung

©® Leit- und Informationssysteme im offentlichen Raum bei Verkniipfungsaniagen

Abbildung 3 Leit- und Informationssysteme einer klassischen Wegekette [4]
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3. Haltestellen im Offentlichen Personennahverkehr

3.1 Allgemeines

3.1.1 Haltestellenformen

1. Haltestelle am Fahrbahnrand

Innerorts sollten Haltestellen am Fahrbahnrand bevorzugt werden. Die Haltestelle am
Fahrbahnrand wird bis zu einer Einsatzgrenze von 750 Kfz/h pro Richtung und einer
Busfolgezeit von = 10 Minuten angewendet (vgl. RASt S.101). Neben der geraden
An- und Ausfahrt bieten diese Haltestellen auch eine ausreichende Flachenaufteilung

im StralRenseitenraum.

Es werden drei Varianten unterschieden:
a) Standard

Diese Haltestellenform befindet sich am Rande der Fahrbahn. Bei entsprechender
Bordhéhe kann die Haltestelle gut angefahren werden. Bei dieser Form sind nur
geringe bauliche MaRnahmen erforderlich, wie unter anderem die Erhéhung der
Aufstellflache oder der Austausch des Bordes. Es ist darauf zu achten, dass das

Parken und Halten vor und hinter der Haltestelle auf der Fahrbahn nicht gestattet ist,

da sonst ein gerades Anfahren nicht mehr méglich ist.

Abbildung 4 Standardhaltestelle am Fahrbahnrand
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b) Haltestelle mit Langsparkstreifen

Bei dieser Form ist darauf zu achten, dass vor und nach der Haltestelle ausreichend
Platz zur An- und Abfahrt vorhanden ist. Ein Vorteil bei dieser Variante sind die

Parkméglichkeiten vor und hinter der Haltestelle.

Abbildung 5 Haltestelle mit Langsparkstreifen

c) Haltestellenkap

Es handelt sich hier um eine Sonderform der Haltestellen am Fahrbahnrand.
Bei dieser Form geht die Haltestellenkante bis an den durchgehenden
Fahrbahnstreifen. Ein Vorteil dabei ist die groRe Flache zum Warten oder Rangieren
fur mobilitdtseingeschrénkte Personen sowie die praktische Anfahrtmdglichkeit, da

ein Wiedereinfadeln in den bestehenden Verkehr entfallt.

Abbildung 6 Haltestellenkap
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2. Haltestellenbucht

Die Haltestelle befindet sich separat rechts neben der Fahrbahn. Der Verkehr kann
bei dieser Form parallel zum Bus weiterflieRen. Nach aktuellem Stand der Technik
sollen Haltestellenbuchten zukinftig vermieden werden. Gerade im Winter bei
hohem Schneeaufkommen gelangt ein Grofdteil des Schnees beim Raumen der
StralBe in die Haltestellenbucht. Somit ist ein nahes und sauberes Anfahren an den
Bordstein sehr schwer und nahezu unmdglich. Ein Barrierefreier Ein- bzw. Ausstieg

kann somit nicht gewahrleistet werden.

Des Weiteren kommt hinzu, dass durch einen Rickbau einer Haltestellenbucht zu
einer Haltestelle am Fahrbahnrand, enorm Platz gewonnen werden kann.
Gerade an Schulen oder anderen o6ffentlichen Einrichtungen bietet ein gréf3erer
Wartebereich mehr Sicherheit fiur die wartenden Fahrgaste. Ebenfalls kann der

gewonnene Platz fur die entsprechende Haltestellenaustattung genutzt werden.

Es werden zwei Varianten unterschieden:

a) Standard

Abbildung 7 Haltestellenbucht Standard

b) Haltestellentasche

Die Haltestellentasche ist eine spezielle Form der Bushaltestellenbucht. Sie bietet

bessere Anfahrtmdéglichkeiten und gleichzeitig kiirzere Ausfiihrungsmale.

Abbildung 8 Haltestellentasche (spezielle Ausfiihrung einer Haltestellenbucht)
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Ein optimales paralleles Anfahren in beiden Halltestellenbuchten ist mit den
Standard- bzw. Gelenkbussen nur mdglich, wenn die Haltestelle eine
Entwicklungslange von 88,70 m und 97,40 m besitzt (sieche H BVA-Hinweise flr
barrierefreie Verkehrsanlagen S. 67). Ist der Bus zu lang oder die Haltestelle zu kurz,
ist ein gerades Anfahren nicht mehr mdéglich und die Barrierefreiheit nur schwer
umzusetzen. Die Haltestellenbuchten finden bei EinsatzgréBen > 750 Kfz/h pro
Richtung und > 18.000 Kfz pro Tag sowie einer Busfolgezeit <10 Minuten

Anwendung.

3.1.2 Fahrzeugtypen

Bei den Anforderungen an eine barrierefreie Haltestelle missen die eingesetzten

Fahrzeuge bericksichtigt werden.
Folgende Faktoren sind dabei zu beachten:

e Fahrzeugtyp

e Fahrzeuglange

e Kneeling (Auftrittshéhe)

e Anordnung und Art der Fahrzeugttiren

e Fahrzeugiberhang (Uberstreichbarkeit)
Die am haufigsten genutzten Fahrzeugtypen:

e Midibus
e Standardlinienbus mit 2 Tlren
e Standardlinienbus mit 3 Ttren

e Standardgelenklinienbus mit 3 Tiren

Der Midibus ist die kleinste Ausfihrung der vier Fahrzeugtypen und besitzt eine
Lange von 8-10,5m. Die groRte Ausfihrung der vier Fahrzeugtypen ist der

Standardgelenkbus mit einer Lange von ca. 18 m (siehe Abbildung 9).
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In Bezug auf einen barrierefreien Ein- und Ausstieg spielt die Anordnung der Tlren
eine entscheidende Rolle. Fur den Ein- und Ausstieg von Personen mit
eingeschranktem Sehvermégen ist die erste Tur des Busses vorgesehen.

Diese befindet sich ca. 0,50-1,90 m hinter der Fahrzeugfront.

Die zweite Tur ist ca. 4,80-7,80 m von der Fahrzeugfront entfernt. Sie variiert je nach
Herstellermarke und Fahrzeugtyp. Die zweite Bustir ist als Ein- und Ausstieg flr
mobilitdtseingeschrankte Personen vorgesehen, da in Bussen hinter der zweiten Tar
eine nicht bestuhlte Nutzungsflache angebracht ist. Die dritte Tlr ist hauptséachlich
fur den Ausstieg der Ubrigen Fahrgaste vorgesehen. Allerdings sollte auch hier auf

einen barrierefreien Ubergang geachtet werden.

1 Midibus mit 2 Tdren; Ldnge 8,0 - 10,5 m

CEEL

—d__

2 Standardlinienbus (5L} mit 2 Toren; LAnge ca. 12,0 m

HIEHTHE

L

g

3 Standardlinienbus (SL) mit 3 Taren; Ldnge ca. 120 m

4 Standardgelenkfinienbus (SGL)' mit 2 Tiren; Linge ca. 18,0 m

Abbildung 9 Fahrzeugtypen [5]
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3.1.3 Reststufe und Restspalt

Fur einen barrierefreien Einstieg ist der Abstand zwischen FahrzeugfuRboden und
Bordsteinkante maligebend. Dabei muss der Abstand der Reststufe
(vertikaler Abstand) sowie der Abstand des Restspaltes (horizontaler Abstand)
kleiner als 5 cm sein (siehe Abb. 10). Ist einer der beiden Abstdnde mehr als
5 cm, zahlt der Einstieg laut DIN18040-3 nicht mehr als barrierefrei und ist mithilfe

zusatzlicher MalRnahmen zu verbessern.

: o
[+ ]
}
| o /8
'-..-i" 7 —1
=2 ' . .

- 5 em
| LI

Abbildung 10 Darstellung der Reststufe und des Restspaltes [3]

Kénnen z.B. aus ortlichen Gegebenheiten oder aus baulichen Grinden die
Anforderungen bzgl. der Reststufe und des Restspaltes nicht eingehalten werden,
kann mithilfe verschiedener Einstiegshilfen der restliche Hohenunterschied

Uberbriickt werden.
Folgende Einstiegshilfen sind dabei méglich:
a) Fahrzeug-Kneeling

Unter Kneeling versteht man ein Absenken des Busses, damit den Fahrgasten das
Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert wird. Es ist eine Absenkung von etwa 7-9 cm
maglich.

Der Hoéhenunterschied zwischen Fahrzeugfullboden und Bordsteinkante betragt
nach ausgefuhrtem Kneeling etwa 25-27 cm. Mithilfe eines Standardbordsteines, der
eine Hohe von 12-14 cm besitzt, kann ein H6henunterschied von 11-15 cm erreicht

werden.
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Demnach wird allein durch ein Kneeling kein barrierefreier Einstieg ermdglicht.
Nach dem Einbau eines Bussonderbords, mit einer H6he von mindestens 20-24 cm
ist ein nahezu barrierefreier Ein- und Ausstieg méglich und die Anforderungen bzgl.

der Reststufe und des Restspaltes werden eingehalten.

b) Klapprampen

Manuell bedienbare Klapprampen sind eine triviale Ldésung, um den
Ho6henunterschied zu Uberbriicken. Sie sind in einem Grofdteil der Busse enthalten.

Dabei ist auf folgendes zu achten:

e Maximale Steigung der Rampe: 12%
e Maximale Lédnge: 1 m

¢ Mindestbreite 80 cm

e Mindestlast 400 kg

o Reflektoren an den Aullenkanten

e Ruftaster innen und aulRen

c) Hublift

Eine weitere Méglichkeit, um mobilitdtseingeschrankte Personen den Einstieg in den
Bus zu ermdglichen, ist der Hublift. Allerdings ist das eine sehr kosten- und

zeitintensive Variante, die daher kaum Anwendung findet.
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3.2 Barrierefreie Haltestellen

3.2.1 Bordvarianten

Es gibt drei mégliche Bordvarianten:

1. Sonderbord ohne Spurfiihrung

2. Sonderbord mit Spurflihrung
3. Kombibord

Abbildung 11 Sonderbord ohne Spurfiihrung Abbildung 12 Sonderbord mit Spurfiihrung

Bei einem Sonderbord ohne Spurfihrung ist ein dichtes Heranfahren nur schwer
moglich. Das Heranfahren an das Sonderbord erfordert hohe Aufmerksamkeit des
Busfahrers und kann zu einem gro3en Sicherheitsabstand fuhren. Daher wird ein
Sonderbord mit Spurfihrung empfohlen, da bei dieser Variante ein nahes und

dichtes Heranfahren ohne Beschadigung der Reifen méglich ist.
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Abbildung 13 zeigt die Grundmalle eines Sonderbords mit Spurfihrung, das eine
Hohe von 18 cm besitzt.

GRUNDTYP

Abbildung 13 GrundmaRe eines Sonderbords (in cm) [6]

Abbildung 14 zeigt ein eingebautes Sonderbord mit entsprechendem Ubergang zum
Bordstein. Es bietet mit einer Héhe von 21 cm eine gute Méglichkeit fiir ein dichtes
Heranfahren.

Abbildung 14 eingebautes Sonderbord an einer Bushaltestelle [7]



Latall _
E!-: Zollernalbkreis Haltestellen im Offentlichen Personennahverkehr = 23

3.2.2 Bordhohen

Die bisherigen 12 cm hohen Borde sind fur die Barrierefreiheit nicht mehr
ausreichend. Die DIN 18040-3 schreibt flir eine barrierefreie Haltestelle einen

Abstand zwischen Bussteigkante und Fahrgastrdumen von <5 cm vor.
Fur die Sonderborde sind folgende Standardgréf3en vorgesehen:

e 24 cm
e 21cm

e 18 cm

Die Wahl des Sonderbords ist von verschiedenen Faktoren abhéngig. Dabei spielt
unter anderem die Haltestellenform, die HaltestellengréRe sowie die topografischen

Gegebenheiten eine wichtige Rolle.

Empfehlenswert ist eine Bordsteinhéhe von 24 cm. Bei der Verwendung eines 24 cm
hohen Sonderbords ist ein barrierefreier Einstieg ohne zusatzliche Hilfsmittel

gegeben. Es sollte auf eine Bussteigtiefe von mindestens 1,50 m geachtet werden.

Abbildung 15 Einstieg bei 24 cm hohen Bord [5]
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Ist beispielsweise aus beengten Platzverhaltnissen oder zu kurzen
Haltestellenbuchten das Anfahren an einen 24 cm hohen Bordstein nicht mdéglich,

sollte auf einen 21 cm hohen Bordstein ausgewichen werden.

Bei der Verwendung eines 21 cm hohen Sonderbords wird der vorgeschriebene
Abstand von =5 cm, mithilfe eines Bus-Kneeling eingehalten. Auch sollte die

Bussteigtiefe von mindestens 1,50 m gegeben sein (siehe Abb. 16).

0 »
O
Aerm oo AL veildiie
21 o mates Dol
ofce Mary pereonels
: M
* +0.21

Abbildung 16 Einstieg bei 21 cm hohen Bord [5]
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Ist ein ordnungsgeméales Anfahren fir ein barrierefreien Einstieg weder an einem
24 cm noch an einem 21 cm hohen Bordstein méglich, kann in begriindeten Fallen
auf ein 18 cm hohes Sonderbord ausgewichen werden. Bei der Verwendung eines
18 cm hohen Bords ist auf eine Bussteigtiefe von mindestens 2,50 m zu achten
(siehe Abbildung 17). Aufgrund des Nichterreichens des vorgeschriebenen
Abstandes von =5 cm, muss der restliche Héhenunterschied mithilfe zusatzlicher
Maflnahmen (z.B. Rampen) Uberbriickt werden. Es ist darauf zu achten, dass alle

anfahrenden Busse Uber die zusatzlichen MalRnahmen verfligen.

2.50

9% 150 10

mawvmaw
Ad R B0 B oM et Marperes s und
10 om hotem Borg

Abbildung 17 Einstieg bei 18 cm hohen Bord [5]
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3.2.3 Bordlange

Die Bordlange sollte mindestens 12 m betragen, damit an allen drei Tiren ein
barrierefreier Einstieg erméglicht werden kann. Die Lange des Ubergangs (Rampe)

von Sonderbord auf Bord, ist von der Héhe des bestehenden Bordsteins abhangig.

Hohe Bordstein Liange Ubergang Linge des Sonderbords
0-5cm 3m 12m
6-11 cm 2m 12m
12-15 cm 1m 12 m

Tabelle 3 Liange des Sonderbords

3.2.4 Bodenindikatoren

Mithilfe von Bodenindikatoren kénnen sich blinde und sehbehinderte Personen in der
Umgebung orientieren. Nach DIN 32984 werden Rippen oder Noppenstrukturen
dafir verwendet. Rippen werden dabei zur Orientierung und Leitung eingesetzt,
um unter anderem blinde und sehbehinderte Menschen entlang eines Weges zu
leiten, Gehrichtungen anzuzeigen oder im Gehbereich auf wichtige Ziele
hinzuweisen.

Rippenfelder, die parallel zum Bord angebracht werden, signalisieren, dass das Bord
hier nicht Uberschriten werden darf. Rippenfelder werden angewendet,
um beispielsweise ein Einstiegsfeld fir Bus und Bahn oder ein Sperrfeld zu
markieren, das vor niveaugleichen Ubergang zur Fahrbahn warnt. Bodenindikatoren
mit Noppenstrukturen fordern zur erhéhten Aufmerksamkeit auf. Es soll dabei unter

anderem auf Treppen, Abzweigungen etc. aufmerksam gemacht werden.
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Struktur Verlauf GroRe Anwendung
Leitstreifen
Festlegung von
. In Laufrichtung oo Wegebeziehungen,
Rippen verlegte Rippen Breite: 30 cm Gefahrenbereich auf
Bahnsteigen markieren,
Fahren zu Abgangen
Auffindestreifen iiber
Gehweg
Quer Uber den
Gehweg mit
. Rippen in o Bus und
Rippen Gehrichtung Tiefe: =60 cm Strallenhaltestellen
entlang des
— Gehweges
Einstiegsfelder
. Markieren den Einstieg
Rippen Parallel zum Bord 90 x 120 cm in erste Tur eines
Busses
Abzweigfeld
Richtungsanderungen
oder seitlich liegende
Noppen 90 x 90 cm Ziele des Leitstreifens
kennzeichnen
Aufmerksamkeitsfeld
Hindernis
Bei Treppen mind.
60 cm tief und Warnen vor Treppen,
Noppen verlaufen Uber 60 x 60 cm Hindernissen und
gesamte Breite markierten Zielpunkten
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Breite: <100 cm

Auffindestreifen
oeee Noppen quer tber Gehweg | Tiefe: 260 cm \Q/iz\rll?:gigtfelle
........
AT
e o8 &
Richtungsfeld
. Zeigen
Rippen Verlegggchtung Tiefe: 60 cm Querungsrichtungen
der Rippen Uber die Stralle an
Sperrfeld
e Sehi '
chitzen Blinde vor
Parallel zum o Lo .
Rippen Bordstein Tiefe: 260 cm unbeabsichtigtem Uber

queren der Strale

Tabelle 4 Bodenindikatoren
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In Bezug auf die Haltestellen sind der Auffindestreifen, das Einstiegsfeld und der
Leitstreifen von wesentlicher Bedeutung und sollten Bestandteil jeder barrierefreien

Haltestelle sein. Im Folgenden sind diese noch einmal genauer aufgefiihrt.

3.2.4.1 Auffindestreifen

a) Mit Einstiegsfeld

Fur das Einsteigen von blinden und stark sehgeschwachten Personen ist die erste
Fahrzeugtir vorgesehen, dort ist auch das Einstiegsfeld mit Auffindestreifen (3)
anzubringen. Das Einstiegsfeld (4) hat eine Gréfke von 90 x 120 cm vorzuweisen.
Es ist parallel zur Bordsteinkante mit einem Abstand von 30 cm anzubringen.
Der anschlieBende Auffindestreifen mit Rippenstruktur endet dabei mittig in das
Einstiegsfeld, sodass der Einstieg in das Verkehrsmittel markiert wird
(siehe Abb. 18). Der Auffindestreifen sollte eine Tiefe von mindestens 60 cm haben,

90 cm sind zu empfehlen.
1

5 $3Dcm

4 90 cm

120 om 1. Fahrbahn
2. Gehrichtung
3. Auffindestreifen

= <> 4. Einstiegsfeld
5. Sonderbord

B0 cm

|

Abbildung 18 Auffindestreifen mit Einstiegsfeld
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b) Ohne Einstiegsfeld

Bei einer Gehwegbreite von < 2,0 m ist auf ein Einstiegsfeld zu verzichten und es
wird lediglich ein Auffindestreifen (3) ohne Einstiegsfeld angebracht
(vgl. Abb. 19). Der Auffindestreifen mit Rippenstruktur, die in Gehrichtung verlauft,
ist parallel zum Bord im Abstand von 30 cm anzubringen und verlauft quer Gber
die gesamte Breite des Gehweges. Dieser sollte mindestens eine Tiefe von

60 cm haben, 90 cm sind zu empfehlen.

. .=_=_ .= Lss ==t === == ]
ISO cm

—
3
—_ 1. Fahrbahn
Bl cm
2. Gehrichtung
_— o /Auffindestreifen
4. Sonderbord

Abbildung 19 Auffindestreifen ohne Einstiegsfeld
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c) Bei Haltestellenkaps

Bei Gehwegen oder Haltestellenkaps deren Breite =4 m ist, wirde der
Auffindestreifen sehr lang werden. Aus diesem Grund wird ein Leitstreifen

zwischen Auffindestreifen (3) und Einstiegsfeld (5) eingebaut.

2 30 cm

7 b
/I 6

Abbildung 20 Auffindestreifen bei Haltestellenkap

Fahrbahn
Sonderbord
Auffindestreifen
Breite Gehweg
Einstiegsfeld
Leitstreifen

N o g e Dd =

Grilinstreifen oder Stellplatze
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3.2.4.2 Leitstreifen

Leitstreifen dienen als Orientierungshilfe in komplexen Verkehrssituationen,
wie zum Beispiel bei der Verbindung von Verkehrsanlagen. Sie bestehen aus einer
Rippenstruktur, die in Laufrichtung verlegt wird. Leitstreifen haben eine Mindestbreite
von 30cm und sollten einen Mindestabstand von 60 cm zur fahrbahnseitigen

Bordsteinkante besitzen.

Der Leitstreifen sollte mdglichst geradlinig verlaufen und mit einem Mindestabstand
von 60 cm an fest installierten Einrichtungsgegenstanden vorbeifiihren. Ist dies aus
bautechnischen Grinden nicht méglich, sind die Hindernisse mit einem
Aufmerksamkeitsfeld anzuzeigen. Das Aufmerksamkeitsfeld besteht aus einer
Noppenstruktur und sollte eine Mindestbreite von 60 cm besitzen. Ist das Hindernis
zwischen 20 cm und 60 cm vom Leitstreifen entfernt, ist ein Aufmerksamkeitsfeld mit
60 cm Breite und einer Tiefe von 60 cm vor und nach dem Hindernis anzubringen
(siehe Abb. 21).

4 g
1. Aufmerksamkeitsfeld
5 2 2. Leitstreifen
3. Hindernis/Stutzen
G0 cm 3 ;
| . ; 4. Bahnsteigkante
B0 cm 5. Sonderbord
1 B0 cm

Abbildung 21 Leitstreifen
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Bei einem Abstand von < 20 cm zwischen Leitstreifen und Hindernis, muss der
Leitstreifen mit ausreichendem Abstand zum Hindernis (=60 cm) verschoben
werden. Die lichte Hb6he Uber dem Leitstreifen, einschliel3lich der beidseitigen

Abstandsbereiche, darf nicht weniger als 2,25 m sein.

Der in Abbildung 21 dargestellte Leitstreifen ist erforderlich, wenn der betroffene
Bahnsteig oder Gehweg keine innere Leitlinie enthélt. Eine innere Leitlinie kann
z.B. eine erhéhte Kante, ein Gebaude oder eine Rabattplatte (mind. 3 cm Héhe, 6 cm
sind zu empfehlen) sein, die sich an der Innenseite des Gehweges befindet.
An der Leitlinie kénnen sich Menschen mit einer Sehbehinderung orientieren.
Ist keine innere Leitlinie vorhanden, so ist der abgebildete Leitstreifen entlang des

Bordes zwingend erforderlich!
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3.2.5 Aufstell-/ Bewegungsflache

Die Aufstell- bzw. Bewegungsflache soll mobilitdtseingeschréankten Personen ein
erschitterungsfreies und angenehmes Warten, Rangieren und Einsteigen in das
Fahrzeug ermdglichen. Die Aufstell- bzw. Bewegungsflache befindet sich etwa
4,80-7,80 m von der Fahrzeugfront entfernt. Es handelt sich hier um einen
freizuhaltenden Bereich, der ein Rangieren, Bremsen oder einen Richtungswechsel
fur mobilitatsbehinderte Personen erméglichen soll. Die Flache darf die Mafke von

1,50 m x 1,50 m nicht unterschreiten, 2,50 m x 2,50 m sind zu empfehlen.
Es ergeben sich folgende Mdglichkeiten:

Mindestbreite (in m) Anforderungen
<1,50m e Rangieren oder
Richtungswechsel nicht méglich

o Aufstellflache nicht barrierefreil

1,50-2,49m e Barrierefreiheit nur bei
Sonderbord mit einer H6he von

mind. 21 cm gegeben

22,50m o Barrierefreiheit bei Sonderbord
mit einer H6he von mind. 18 cm
gegeben.
e Benutzung von Einstiegshilfen

(z.B. Klapprampen) mdéglich.
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3.2.6 Haltestellenausstattung

Haltestellenkennzeichnung

An jeder Haltestelle ist eine Kennzeichnung mit dem Zeichen 224 nach StVO
vorgeschrieben. Das Schild ist zusatzlich mit dem Haltestellennamen,

der Liniennummer und dem Endziel zu versehen. )
Abbildung 22

Zeichen 224
Fahrgastinformation SOl
Die Fahrgastinformation sollte einen Aushangfahrplan, Linienverlauf, Fahrtrichtung
und -ziel, Abfahrtszeiten, Glltigkeitsdatum und eine Tarifinfo enthalten.
Die Fahrgastinformation muss gut lesbar, ausreichend beleuchtet und vor Witterung
geschitzt (wie z.B. mithilfe einer Vitrine oder einer wasserdichten Schutzfolie)
befestigt werden. Die Fahrgastinformation ist am Haltestellenmast anzubringen.
Ist die Haltestelle mit einer Wetterschutzeinrichtung ausgestattet, ist die
Fahrgastinformation dort anzubringen. Es ist darauf zu achten, dass die
Fahrgastinformation nicht Uber einem Abfallbehédlter angebracht wird, da die
Lesbarkeit der Informationen auch fir mobilitdtseingeschrankte Personen

gewahrleistet sein sollte.

Wetterschutzeinrichtungen

Grundsatzlich sollten an jeder Haltestelle eine Wetterschutzeinrichtung bzw.
Fahrgastunterstande aufgestellt werden. Diese missen so ausgestattet sein, dass
blinde und sehbehinderte Personen sie rechtzeitig wahrnehmen kénnen. Erreicht
wird das mit einem taktilen Leitsystem (siehe Kap. 3.2.4) bzw. den entsprechenden
Bodenindikatoren nach DIN 32984. Fur sehbehinderte Menschen muss die
Wetterschutzeinrichtung zudem ausreichend visuell erkennbar sein. So missen
Glaswande oder -turen deutlich sichtbar gemacht werden. Dies wird durch jeweils

zwei Sicherheitsmarkierungen erreicht.
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Diese sollten folgenden Anforderungen entsprechen:

> In einer H6he von 40 cm bis 70 cm und von 1,20 m bis 1,60 anzuordnen
» Mindestens 8 cm breit
» Visuell stark kontrastierend (helle und dunkle Anteile)

» Verlauf Uber die gesamte Glasbreite

Die Wetterschutzeinrichtung sollte mit Sitzgelegenheiten ausgestattet sein. Die

Sitzhéhe sollte dabei zwischen 46 cm und 48 cm betragen.

Neben den Sitzgelegenheiten sollte fir Rollstuhlfahrer eine entsprechende

Bewegungsflache bzw. Aufstellflache vorgesehen werden (siehe Kap. 3.2.5).

Beleuchtung

Haltestellen und deren dazugehérigen Bereiche sollen gut sichtbar und beleuchtet
sein. Die Haltestelle sollte nach Méglichkeit auf die Stralenbeleuchtung ausgerichtet
sein, sodass keine zusatzliche Beleuchtung notwendig ist. Ist das nicht méglich, oder
die Beleuchtung nicht ausreichend, muss eine zusatzliche blendfreie

Eigenbeleuchtung angebracht werden.

Abfallbehilter

Jede Haltestelle muss mit einem Abfallbehalter ausgestattet sein. Diese sollten dabei

nicht unter dem Informationsblock angebracht werden.
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3.3 Musterbeispiele

3.3.1 Beispiel 1

Beispiel 1 zeigt eine mogliche Musterlésung einer barrierefreien Bushaltestelle.
Dabei ist vor der 1. Fahrzeugtir ein Einstiegsfeld (4) mit Auffindestreifen (5)
angebracht, damit blinde und sehbehinderte Personen die entsprechende
Fahrzeugtir auffinden und nutzen kénnen. Mithilfe einer inneren Leitlinie (1) kénnen
sich blinde und sehbehinderte Personen an der Bushaltestelle orientieren und die

entsprechende Einstiegmaéglichkeit finden.

P
|
| = =
i i: | j i ?EEm
& 4 Blcm 7
5
3 1
2

Abbildung 23 Musterbeispiel 1

1. Innere Leitlinie (Gebaude, erhdhte Rabatte..)

2. Wetterschutzeinrichtung

3. Fortfilhrung der inneren Leitlinie (3cm Erhéhung zwischen Gehweg und
Wetterschutzeinrichtung)

Einstiegsfeld (90x120 cm)

Auffindestreifen

Freizuhaltende Aufstell- bzw. Bewegungsflache

N o o A

Haltestellenkennzeichen
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Die innere Leitlinie sollte dabei nicht durch die vorhandene Wetterschutzeinrichtung
unterbrochen werden. Eine Erhéhung, zwischen Gehweg und
Wetterschutzeinrichtung, um ca. 3 cm ist dabei zu empfehlen. Die Erhéhung von
3 cm kann sowohl mit dem Langstock wahrgenommen als auch gut Uberfahren

werden.

Die 2. Fahrzeugtur ist fur das Einsteigen von mobilitdtseingeschrankten Personen
vorgesehen. In diesem Bereich sollte deshalb eine Flache von 2,50 m x 2,50 m

freigehalten werden, um ein Rangieren, Bremsen oder Bewegen zu ermdglichen.
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3.3.2 Beispiel 2

Die in Beispiel 2 dargestellte Haltestelle enthalt zusatzlich zum Einstiegsfeld (4), dem
Auffindestreifen (3), der inneren Leitlinie (1) und der Aufstellflache (6), einen
zuséatzlichen Leitstreifen. Der Leitstreifen (5) wird benétigt, um die von links
kommenden Personen zum Einstiegsfeld hinzufuhren, da sich die
Wetterschutzeinrichtung vor der inneren Leitlinie befindet. Die von der rechten Seite

kommenden Personen werden mithilfe der inneren Leitlinie gefiuhrt.

| ] ] |

(00 SN

Abbildung 24 Musterbeispiel 2

Innere Leitlinie

Wetterschutzeinrichtung

Auffindestreifen (Breite: 60-90 cm)

Einstiegsfeld (90 x 120 cm)

Leitstreifen (Abstand zur Bordsteinkante: 60 cm)

Freizuhaltende Aufstell- bzw. Bewegungsflache

N o o kw0 DN =

Haltestellenkennzeichen
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3.3.3 Beispiel 3

Beispiel 3 stellt eine erweiterte Version von Beispiel 2 dar.
Ist der Leitstreifen (5) an keinem weiteren Leitsystem angeschlossen, sollte er mit
der inneren Leitlinie (1) verbunden werden. Mithilfe eines Abzweigfeldes (6) und
eines weiteren Leitstreifens wird eine sichere Fuhrung zur inneren Leitlinie

gewabhrleistet.

2
Abbildung 25 Musterbeispiel 3
Innere Leitlinie
Wetterschutzeinrichtung

Auffindestreifen (Breite: 60-90 cm)

Einstiegsfeld (90 x 120 cm)

Leitstreifen (Abstand zur Bordsteinkante: 60 cm)
Abzweigfeld (90 x 90 cm)

Freizuhaltende Aufstell- bzw. Bewegungsflache

© N o g~ 0D =

Haltestellenkennzeichen
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3.3.4 Sonderfall: Bussteig im beengten Bereich

a) Bushaltestelle im beengten Bereich, Lange 8 m

Im innerstadtischen Bereich ist aufgrund der angrenzenden Bebauung von
Grundsticken oder Hofeinfahrten oftmals nicht genigend Platz vorhanden,
um die geforderte Mindestlange einer Bordsteinerhdhung von 12 m umzusetzen.
Aus diesem Grund kann die Bordsteinerhéhung auf eine Lange von 8 m verkirzt
werden. Zu diesen 8 m ist zuséatzlich noch die Lange der Rampen hinzuzufiigen, die

den Ubergang zwischen Hochbord und Bord gewéhrleisten.

Haofeinfahrt 1 2 Hofeinfahrt

Abbildung 26 Sonderfall 1

Innere Leitlinie

Auffindestreifen (Breite: 60-90 cm)

Einstiegsfeld (90 x 120 cm)

Freizuhaltende Aufstell- bzw. Bewegungsflache (2,50 x 2,50 m)

o & 0N =

Erhéhter Bordstein mit einer Lange von 8 m + Lange der Bordsteinrampen
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b) Bushaltestelle im beengten Bereich, Lange 3 m

Abbildung 27 zeigt eine Bushaltestelle mit einem stark verkiirzten Ausbau zwischen
zwei Hofeinfahrten. Der Ausbau eines erhéhten Bordsteins erfolgt hier ausschlielich
an der 2. Fahrzeugtir, mit einer Lange von 3,0 m. Diese Ausfihrung ist nur

durchzufiihren, wenn keine der vorherigen Varianten méglich ist.

Haofeinfaht 4 Hofeinfaht

Abbildung 27 Sonderfall 2

Innere Leitlinie

Auffindestreifen (Breite: 60-90 cm)

Einstiegsfeld (90x120 cm)

Freizuhaltende Aufstell- bzw. Bewegungsflache (2,50 x 2,50 m)

ok 0N~

Erhéhter Bordstein mit einer Ladnge von 3,0 m + Lange der Bordsteinrampen
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4. Barrierefreie Anforderungen im 6ffentlichen Verkehrsraum
4.1 Gehwege

Gehwege stellen Verbindungen zwischen den Haltestellen und anderen
VerknUpfungspunkten dar. Eine barrierefreie Gestaltung der Gehwege ist aus diesem
Grund umso wichtiger, damit Menschen mit Einschrdnkungen unter anderem

Haltestellen selbstandig und grundséatzlich ohne fremde Hilfe erreichen.

Damit ein Gehweg als Barrierefrei eingestuft werden kann, sollte eine entsprechende
Breite fur Menschen mit Rollatoren oder Gehhilfen vorhanden sein. Fir eine
180° Drehung von Personen mit Rollstuhl betragt der Mindestflachenbedarf
1,50 m x 1,50 m. Unter Berucksichtigung des Raumbedarfs (vgl. Kap. 2.1.) ist eine
Breite des Gehweges von 2,50 m zu empfehlen. Eine Breite von mindestens 1,50 m
ist nur ausreichend, wenn nach spatestens 15 m eine Fldche von mindestens
1,80m x 1,80m vorhanden ist, die zum Rangieren oder Begegnen von
mobilitatseingeschrankten Personen genutzt werden kann. Ist auch diese Breite aus
ortlichen Gegebenheiten nicht realisierbar kann die Wegbreite auf 1,20 m reduziert
werden. Eine Wegbreite von 1,20 m ist allerdings nur zulassig, wenn der Gehweg
héchstens 6 m lang ist und am Anfang und Ende des Gehwegs eine

Wendemadglichkeit gegeben ist.

Des Weiteren muissen Gehwege erschitterungsarm  befahrbar  sein.
Eine feste und ebene Oberflache ist deshalb Grundvoraussetzung. Die Querneigung
eines Gehweges darf nicht gréer als 2,5 % sein, die Langsneigung darf 3 % nicht

Uberschreiten.
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4.2 Uberquerungsstellen

Jede Uberquerungsstelle sollte sowohl fir mobilitdtseingeschréankte, als auch fur
blinde und sehbehinderte Personen eindeutig auffindbar, erkennbar und nutzbar

sein. Dies kann mit verschiedenen Formen von Uberquerungsstellen erreicht werden.

4.2.1 Gesicherte Uberquerungsstellen

Es gibt zwei mégliche Varianten einer sicheren Uberquerungsstelle an

FuRgangeriberwegen und Fuligangersignalanlagen:

1.) Getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhe
2.) Gemeinsame Uberquerungsstelle mit 3 cm Bordhéhe

4.21.1 Getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

Bei einer getrennten Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe gibt es einen
Bereich fur mobilitdtsbehinderte Personen und einen separaten Bereich fur Blinde
und Sehbehinderte. Die verschiedenen Bereiche haben unterschiedliche bauliche

Anforderungen:

a.) Im Bereich, der fur mobilitdtsbehinderte Personen vorgesehen ist, sollte die
Hohe des Bordes auf Fahrbahnniveau abgesenkt werden (Nullabsenkung).
Die vorgeschriebene Breite dieses Bordes ist auf 1,0 m zu begrenzen.
Das Bord muss taktil und visuell mit einem Sperrfeld nach DIN 32984

sichtbar und tastbar gemacht werden.

b.) Bei der Uberquerungsstelle fur Blinde und Sehbehinderte ist ein Bord mit einer
Hoéhe von mindestens 6 cm vorgesehen, das eindeutig auffindbar angebracht
werden muss. Eine eindeutige Auffindbarkeit wird mithilfe einer Kombination

von Auffindestreifen und Richtungsfeld nach DIN 32984 sichergestellt.
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Abbildung 28 zeigt die Anordnung der Bordhéhen und der Bodenindikaotren an einer
Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhthe. Es ist dabei auf ein Mindestabstand
von 60 cm zwischen Sperrfeld und Richtungsfeld zu achten.

1. Sperrfeld (Breite: < 1,0 m)

2. Richtungsfeld
Gai— < 3. Auffindestreifen
(Breite: 60-90 cm)
1\2 60cm
/& Tlalmisinnaineel
z26cm 30 cm

Abbildung 28 Anordnung der Bordhéhen und Bodenindikatoren
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60-90 60-90
Abbildung 29 Getrennte Uberquerungsstelle an einer Abbildung 30 Getrennte Uberquerungsstelle am
FuBgéangerfurt (in cm) FuBgangeriiberweg (in cm)
1. Sperrfeld
2. Richtungsfeld
3. Auffindestreifen
4. Bord 6 cm
5. Niveaugleicher Ubergang (Breite in der Regel 90 cm bis 100 cm)
6. Fahrbahn
7. Verziehung der Bordhéhe
8. Lichtsignalmast (Abstand = 25 cm von Auffindestreifen)
9. Gehweg

10. Innere Leitlinie
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Die beiden Abbildungen 31 und 32 zeigen Beispiele einer mdglichen Ausfuihrung von
einer getrennten Uberquerungsstelle. Wichtig dabei ist, auf die entsprechenden
Bodenindikatoren und deren GréfRe hinter den speziellen Bordsteinen zu achten.
Dabei sollte das Richtungsfeld mit anschlieRenden Auffindestreifen eine Breite von
60-90 cm nicht unterschreiten (vgl. Abb.30). Das Sperrfeld sollte die Breite von 1,0 m

nicht Gberschreiten.

Abbildung 31 Fertige Ausfiihrung einer getrennten Uberquerungsstelle [7]
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4.21.2 Gemeinsame Uberquerungsstelle mit 3 cm Bordhoéhe

Bei dieser Variante ist die gesamte Breite der Uberquerungsstelle mit einem 3 cm

abgesenktem Bord auszustatten. Fir die Bordkante ist eine Ausrundung mit einem
Radius von max. r=20mm (vgl. DIN 18040-3) vorgesehen. Wichtig bei dieser
Variante ist die visuelle und taktile Gestaltung fir sehbehinderte Menschen, damit
eine eindeutige Auffindbarkeit gewahrleistet werden kann. Diese wird durch eine
Kombination von Auffindestreifen und Richtungsfeld nach DIN 32984 sichergestellt.

4m

W

M

60 cm

e bt
T

R
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Abbildung 33 Gemeinsame Uberquerungsstelle am

FuBgangerfurt

A w0 DN =

Fahrbahn

Verziehung Bordhdhe

Bord 3 cm
Richtungsfeld

»
Gli-90cm

Abbildung 34 Gemeinsame Uberquerungsstelle
am FuBgangeriiberweg

5. Auffindestreifen
6. Gehweg
7. Lichtsignalmast

8. Innere Leitlinie
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Abbildung 35 zeigt eine Musterskizze einer gemeinsamen Uberquerungsstelle.
Wichtig ist hierbei auf die entsprechenden Malie der Bodenindikatoren zu achten

(siehe Abb. 34).

Abbildung 35 Skizze einer gemeinsamen Uberquerungsstelle [7]
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4.3 Ungesicherte Uberquerungsstelle

Auch eine ungesicherte Uberquerungsstelle kann als eine gemeinsame
Uberquerungsstelle mit 3 cm Bordhéhe oder auch als eine getrennte
Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe ausgefiihrt werden. Beide Varianten
bestehen aus einem Richtungsfeld (1) und einer inneren Leitlinie (9). An der inneren
Leitlinie wird ein Aufmerksamkeitsfeld (2) oder ein verklrzter Auffindestreifen
angebracht (siehe Abb. 36 und 37). Es darf dabei kein durchgehender
Auffindestreifen zum Richtungsfeld hinfuhren, da dieser sonst auf eine gesicherte
Uberquerungsstelle hinweisen wirde. Es muss auf einen Mindestabstand von 90 cm
zwischen Richtungsfeld und Aufmerksamkeitsfeld/Auffindestreifen geachtet werden.
Dieser Abstand muss taktil und visuell deutlich erkennbar sein. Ist aufgrund zu
geringer Gehwegbreite der Mindestabstand von 90 cm nicht méglich, ist auf ein
Aufmerksamkeitsfeld/Auffindestreifen zu verzichten. Bei einer ungesicherten
Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe ist neben dem Richtungsfeld, ein
Sperrfeld vor dem niveaugleichen Ubergang (Nullabsenkung) anzubringen
(siehe Abb. 36).

Generell ist eine gesicherte Uberquerungsstelle zu bevorzugen. Kénnen wichtige
Ziele nicht mittels einer gesicherten Uberquerungsstelle oder mithilfe einer
anderweitigen Fuihrung erreicht werden, ist auf eine ungesicherte Uberquerungsstelle

auszuweichen.

1. Richtungsfeld

- 7 4 2. Aufmerksamkeitsfeld/
3 4 Auffindestreifen
60-90 5 > 60 1 &0 3. Fahrbahn
-
4 100 290 4. Gehweg
90 5. Sperrfeld
R 6. Niveaugleicher
,--”'a‘... - - .
A 2 e =" Ubergang
S

7. Verziehung der

Bordhéhe
Abbildung 36 ungesicherte , differenzierte Uberquerungsstelle (in cm) 8. Bord 6 cm

9. Innere Leitlinie
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Richtungsfeld
2. Aufmerksamkeitsfeld/
Auffindestreifen
100 W 3. Fahrbahn
e ik
h . 4. Gehweg
4 S0
5. Bord 3cm
Wy
s aan P 6. Innere Leitlinie
‘-‘-'-'
'---- =80 G
‘-ﬂ-gﬁ
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Abbildung 37 ungesicherte, gemeinsame Uberquerungsstelle (in cm)
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4.4 Nicht zum Bord rechtwinklige Uberquerungsstelle

Eine Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe, die nicht rechtwinklig zum
Bord verlauft, besteht aus einem Sperrfeld mit niveaugleichen Ubergang (6), einem
Auffindestreifen (1) und einem Richtungsfeld (2). Das Richtungsfeld sollte dabei eine
Tiefe von mindestens 60 cm besitzen. Des Weiteren ist der Auffindestreifen an der
kurzesten Distanz zwischen innerer Leitlinie (10) und der Mitte der Querungsstelle
anzubringen (siehe Abb. 37). Ebenfalls ist bei der Anbringung eines

Lichtsignalmastes auf einen Mindestabstand von 25 cm zum Auffindestreifen zu

achten.

Abbildung 38 Nicht zum Bord rechtwinklige, differenzierte Uberquerungsstelle (in cm)

1. Auffindestreifen 7. Verziehung Bordhéhe
2. Richtungsfeld 8. Gehweg

3. Sperrfeld 9. Lichtsignalmast

4. FuBgangerfurt 10. Innere Leitlinie

5. Bord 6 cm

6. Niveaugleicher Ubergang
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Bei einer Uberquerungsstelle, die nicht rechtwinklig zum Bord verlduft und einen
einheitlichen Bord mit einer H6he von 3 cm besitzt, sind ein Auffindestreifen (1) und
ein Richtungsfeld (2) anzubringen. Das Richtungsfeld sowie die Bordhéhe von 3 cm
soliten sich dabei Uber die gesamte Breite der Querungsstelle erstrecken.
Bei Uberquerungsstellen, die nicht rechtwinklig zum Bord verlaufen, ist darauf zu
achten, dass das Rippenprofil senkrecht in Gehrichtung verlegt wird (siehe Abb. 39).

Abbildung 39 Nicht zum Bord rechtwinklige, gemeinsame Uberquerungsstelle (in cm)

Auffindestreifen
Richtungsfeld
Gehweg
FuRgangerfurt
Verziehung Bordhéhe
Bord 3 cm

Lichtsignalmast

© N o g~ 0D =

Innere Leitlinie
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Abbildung 40 zeigt die Anordnung der Rippenstruktur bei einer Uberquerungsstelle
die nicht rechtwinklig zum Bord verlauft. Es ist dabei sehr wichtig, dass die

Rippenstruktur Richtungsfeld senkrecht in Gehrichtung verlauft.

Abbildung 40 Anordnung der Rippenstruktur
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4.5 Uberquerungsstelle in Hauptgehrichtung

Bei Gehwegen, die direkt auf eine Uberquerungsstelle hinfiihren, ist eine gesicherte

Uberquerung zu empfehlen. Die Bordhéhe kann dabei differenziert oder einheitlich

sein. Bei gesicherten Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe sind ein

Sperrfeld (8) mit niveaugleichem Ubergang (9) und ein Richtungsfeld (1) mit einem

6 cm hohen Bord anzubringen. Dabei ist vor dem Richtungsfeld zusatzlich ein

Aufmerksamkeitsfeld (2) aus Noppen mit einer Tiefe von mindestens 60 cm

anzusetzen. Des Weiteren ist vor dem Aufmerksamkeitsfeld ein Auffindestreifen (7)

aus Rippen vorgesehen, um auf das kommende Leitsystem hinzuweisen. Dieser

Auffindestreifen enthalt ein zusatzliches Aufmerksamkeitsfeld (5), das auf die

getrennte Uberquerungsstelle hinweisen soll (siehe Abb. 41).

o h 0N =

Richtungsfeld
Aufmerksamkeitsfeld
Hauptgehrichtung
Fahrbahn
Aufmerksamkeitsfeld/
Auffindestreifen

6. Grinstreifen

7. Auffindestreifen fir Beginn

Leitsystem
/,, 11 8. Sperrfeld
4 / ! g 9. Niveaugleicher Ubergang
e 10.Bord 6 cm

11.Verziehung Bordhéhe

Abbildung 41 Uberquerungsstelle in Hauptgehrichtung mit gemeinsamer Bordhohe
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Bei gesicherten Uberquerungsstellen mit einer einheitlichen Bordhéhe von 3 cm ist
vor dem Richtungsfeld (1) ein Aufmerksamkeitsfeld (2) aus Noppen anzubringen.

Das Aufmerksamkeitsfeld sollte dabei eine Tiefe von 60 cm besitzen (siehe Abb. 42).

Richtungsfeld
Aufmerksamkeitsfeld
Gehweg

Fahrbahn

Bord 3 cm

Grinstreifen

2 T A

1

Abbildung 42 Uberquerungsstelle in Hauptgehrichtung mit differenzierter Bordhohe
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4.6 Uberquerungsstelle hinter niveaugleichen Radwegen

Bei Uberquerungsstellen, die tiber einem Radweg filhren, handelt es sich um eine
Uberquerungsstelle mit einer einheitlicher Bordhéhe von 3 cm. Es wird somit im
Wartebereich ein Auffindestreifen (4) und ein Richtungsfeld (2) angebracht. Ebenfalls
solite am Gehweg ein weiterer Auffindestreifen vorhanden sein. Der Radweg wird

mithilfe von Trennstreifen (8) visuell und taktil sichtbar gemacht (siehe Abb. 43).

© N O g~ W DN =

Fahrbahn
Richtungsfeld
Gehweg
Auffindestreifen
Radweg
Lichtsignalmast
Wartebereich

Trennstreifen

Abbildung 43 Uberquerungsstelle an einer FuBgiangerfurt an einem Radweg (in cm)
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Abbildung 44 zeigt einen erforderlichen Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg.
Er besteht aus einer taktilen Noppenstruktur und soll ein unbeabsichtigtes

Uberqueren des Radweges verhindern.

Abbildung 44 Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg [7]
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Bei Uberquerungsstellen an FuBgéngeriberwegen mit dahinterliegendem Radweg,
solite am Radweg ein zuséatzliches Leitelement mit einem weiteren
FuRgangeriberweg angebracht werden, die den Radweg noch deutlicher
kennzeichnen und somit eine sichere Uberfihrung gewahrleisten. Nach §26 StVO
(StaRenverkehrs-Ordnung) haben alle Fahrzeuge mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen, dem FuRgéngervekehr das Uberqueren der Fahrbahn zu
ermdglichen. Voraussetzung ist das ein erkennbares Nutzen des Uberweges
ersichtlich ist. Dies gilt auch bei FulRgéngeriberwegen, die Uber einen Radweg
fuhren. Dementsprechend muss der Radverkehr den Fulganger ein Uberqueren des

FulRgangeriberweges (9) erméglichen.

Fahrbahn
Richtungsfeld
Gehweg
Auffindestreifen

Radweg

o ok~ w0 N =

Zuséatzliches
, /_2_ Leitelement (méglich)
. Wartebereich

8. Trennstreifen

tyte

\

9. FuRgangeruberweg

4/
60-50

Abbildung 45 Uberquerungsstelle am FuRgingeriiberweg an einem Radweg (in cm)
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4.7 Mittelinseln

Die DIN 32984 sieht bei Mittelinseln eine Uberquerung mit getrennter Bordhéhe vor.
Dabei enthélt sie ein Sperrfeld vor dem niveaugleichen Ubergang (4) sowie ein
Auffindestreifen (5) mit anschlieBendem Richtungsfeld (1). Dies wird an beiden
Seiten der Mittelinsel angebracht (siehe Abb. 44). Innerorts sollten Mittelinseln eine
Breite von 250m bis 30m vorweisen (vgl. R-FGU Richtlinen Anlage

FuBgangeriberwege).
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Abbildung 46 Uberquerungsstelle mit integrierter Mittelinsel (in cm)

1. Richtungsfeld

2. Lichtsignalmast

3. gut zu ertastende Kante (mindestens 3 cm Hohe, Verlauf in
Querungsrichtung)

4. Sperrfeld vor niveaugleichem Ubergang

5. Auffindestreifen

6. Innere Leitlinie
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